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FORSCHUNGSBEREICH FUR
VERKEHRSPLANUNG UND
VERKEHRSTECHNIK

HIES

1. Ausgangslage
1.1. Ful3- und Radverkehr

Radverkehrsanlagen im Bestand

Abbildung 1 zeigt die Radverkehrsanlagen im Bestand. Entlang der dulReren Mariahilfer Stralle gibt es im Abschnitt
Anschltzgasse bis Mariahilfer Gurtel beidseitige Mehrzweckstreifen und im Abschnitt SchloRallee bis Anschiitzgasse
beidseitige Radfahrstreifen. Die Radverkehrsanlagen sind jedoch haufig unterbrochen — beispielsweise bei Engstellen
im StraBenquerschnitt oder in Abschnitten mit zusatzlichen Kfz-Abbiegestreifen — und kénnen nicht durchgehend
befahren werden.

Vorhandene Radabstellanlagen

Abbildung 2 zeigt die Radabstellanlagen im Bestand. Die Anzahl der Radabstellanlagen entlang der duReren
Mariahilfer StraRRe ist generell gering. Im Abschnitt zwischen Grenzgasse und Sperrgasse sind beispielsweise Uber
300 m keine Radbugel vorhanden. Vor allem in Geschaftsstralen waren Radabstellanlagen in unmittelbarer Nahe zu
den Geschaftseingdngen erforderlich (siehe Abbildung 41).

Gehsteigbreiten im Bestand

Abbildung 3 zeigt die Gehsteigbreiten im Bestand (Jahr 2017). Entlang der duReren Mariahilfer StraRe sind die
Gehsteigbreiten im Abschnitt Clementinengasse bis Gurtel durchgehend Uber 3,0m breit, westlich der
Clementinengasse bis zur Winckelmannstrafe meist 2,0 bis 3,0 m bzw. abschnittsweise Uber 3,0 m. FUr eine
GeschéftsstralRe (Warenausraumungen) mit Lokalen (Schanigarten) sind diese Gehsteigbreiten haufig nicht
ausreichend.
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Abbildung 1: Radverkehrsanlagen und Citybike-Stationen !

1 Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021
2 Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021
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Abbildung 3: Gehsteigbreiten im Bestand 3

3 FVV, TU Wien; 2017; online (https://www.fvv.tuwien.ac.at/institut/kompetenzfelder/fussgeher/); Abruf August 2021
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1.2. Offentlicher Verkehr

OV-Netz im Bereich der duBeren Mariahilfer StraRe

Abbildung 4 zeigt das OV-Netz im Bestand. Entlang der gesamten &uReren Mariahilfer StraRe verkehren die
Stralenbahnlinien 52 (Westbahnhof bis Hutteldorf, Bujattigasse) und 60 (Westbahnhof bis Rodaun) auf einem
eigenen Gleiskdrper. Im Abschnitt Grenzgasse bis Geibelgasse bzw. Arnsteingasse verkehrt die Buslinie 12A (Schmelz,
Gablenzgasse bis Eichenstrale). Die Haltestellen der Straenbahn-Linien sind mit Ausnahme der
WinckelmannstralRe stadteinwarts und der Station Westbahnhof, Gerstnerstrale stadtauswarts als
Haltestelleninseln ausgefiihrt.

Intervalle von 52, 60 und 12A
Die Strallenbahnlinie 52 verkehrt in der Hauptverkehrszeit im drei bis sechs Minuten Takt, die Linie 60 im sechs bis
sieben Minuten Takt. Die Buslinie 12A verkehrt im zehn Minuten Takt.
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4 Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021
5> Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021

1.3. Motorisierter Individualverkehr

DurchzugsstraBen und verkehrsberuhigte Bereiche

Die Durchzugsstrallen fir den Kfz-Verkehr in West-Ost Richtung im sutdlichen flnfzehnten Bezirk sind die
Felberstralle, die Avedikstralle, die duRere Mariahilfer StralRe, die Sechshauser StraRe sowie die Linke Wienzeile
stadtauswarts bzw. die Schonbrunner Strale stadteinwarts. In Nord-Sud Richtung sind die SchloRallee, die
WinckelmannstralRe sowie der Gurtel die zentralen Verbindungen fir den Kfz-Verkehr. In nahezu allen sonstigen
Strallenabschnitten — mit Ausnahme der Grenzgasse und der Stiegergasse, welche von der Buslinie 12A befahren
werden — gilt Tempo 30 (siehe Abbildung 5).

Verkehrsaufkommen
Der DTV entlang der dulReren Mariahilfer Stralle wurde bei der Wiener StraRenverkehrszahlung 2015 nicht erhoben,
Zahlungen fur umliegende Strallenabschnitte sind in Tabelle 1 ersichtlich.
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. Tempo 30-Fone
= Tempo 30-Zone

IDTV (Kfz/24h Mo-So)
Stadtauswarts: 9.736
Stadteinwarts: 9.298
Gesamt: 19.034
Stadtauswarts: 10.641
Stadteinwarts: 8.414
Gesamt: 19.055
Stadtauswarts: 9.005
Stadteinwarts: 8.339
Gesamt: 17.344

Tabelle 1: StraRenverkehrszdhlungen, Jahr 2015 ©

JDTVw (Kfz/24h Mo-Fr)
Stadtauswarts: 10.251
Stadteinwarts: 10.326
Gesamt: 20.577
Stadtauswarts: 11.215
Stadteinwarts: 8.994
Gesamt: 20.209
Stadtauswarts: 9.590
Stadteinwarts: 8.871
Gesamt: 18.461

Zahlstelle

FelberstralRe bei Tannengasse

Schmelzbriicke (SchweglerstralRe)

Linzer StraRRe unter Westbahn

6 Snizek + Partner Verkehrsplanungs GmbH; StraRenverkehrszahlung Wien 2015
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Verkehrslichtsignalanlagen

Abbildung 6 zeigt die bestehenden Verkehrslichtsignalanlagen.
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Abbildung 6: Verkehrslichtsignalanlagen ’

Parkgaragen
Abbildung 7 die Parkgaragen im Umfeld der duReren Mariahilfer StraRe.
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Abbildung 7: Parkgaragen (inkl. Kapazitaten) ®

7 Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021
8 Kartengrundlage: Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021 / Kapazititen: online (https://www.parken.at/)

1.4. Baumpflanzungen

Im Bestand gibt es entlang der duReren Mariahilfer Strae im beidseitig bebauten Abschnitt zwischen der
Anschitzgasse und dem Mariahilfer Gartel (knapp 1.400 m) insgesamt 48 Baumpflanzungen (siehe Abbildung 8).
Davon stehen 13 Baume im Abschnitt Kauergasse bis Lehnergasse und 35 Baume zwischen Clementinengasse und
Palmgasse. In den Abschnitten zwischen Anschitzgasse und Kauergasse, zwischen Lehnergasse und
Clementinengasse und zwischen Palmgasse und Mariahilfer Girtel gibt es keine StraRenbdume. Die Abschnitte
westlich der Anschiitzgasse, vor allem beim Auer-Welsbach-Park, sind ausreichend begrint.
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Abbildung 8: Grinflachen und Baumpflanzungen im Bestand °

9 Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021
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1.5. Fotodokumentation

Abbildung 9: Westlich Kreuzung Mariahilfer Str. / Winkelmannstr. (Ri. Westen) Abbildung 11: Westlich Kreuzung Mariahilfer Str. / Linzer Str. (Ri. Westen) Abbildung 13: StraRenbahn-Haltestelle Anschiitzgasse (Ri. Westen)

-

Abbildung 10: Kreuzung Mariahilfer Str. / Winkelmannstr. Abbildung 12: Kreuzung Mariahilfer Str. / Linzer Str. Abbildung 14: Mariahilfer StralRe, Hohe Schwendermarkt (Ri. Westen)
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Abbildung 17: Mariahilfer StraRRe, Héhe Reindorfgasse Abbildung 19: Westlich Kreuzung Mariahilfer Str. / Arnsteingasse (Ri. Westen)

Abbildung 16: Mariahilfer StralRe, Hohe Reindorfgasse (Ri. Stiden) Abbildung 18: Mariahilfer StraRe, Hohe Arnsteingasse (Ri. Westen) Abbildung 20: Kreuzung Mariahilfer Str. / Oesterleingasse (Ri. Westen)
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Abbildung 21: Westlich Kreuzung Mariahilfer Str. / Clementinengasse (Ri. Westen) Abbildung 23: Westlich Kreuzung Mariahilfer Str. / Sperrgasse (Ri. Westen) Abbildung 25: Mariahilfer StraRe, Hohe IKEA (Ri. Westen)

Abbildung 22: Mariahilfer Str. / Hohe Clementinengasse (Ri. Westen) Abbildung 24: StralRenbahn-Haltestelle Staglgasse Abbildung 26: StraRenbahn-Haltestelle Westbahnhof/Gerstnerstrale

Seite 6
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1.6. Mangelanalyse

Ungerechte Flachenaufteilung

Dem motorisierten Verkehr stehen entlang der dulReren Mariahilfer Stralle neben den zwei Fahrstreifen nahezu
durchgehend beidseitige Parkstreifen zur Verfigung. Die StraRenbahn verkehrt in Mittellage auf einem eigenen
Gleiskorper. Fir Radfahrerinnen gibt es Mehrzweckstreifen und Radfahrstreifen auf der Fahrbahn. Die
Gehsteigbreiten sind fir eine Geschaftsstralle mit vielen Geschéften, Lokalen, Schanigérten, etc. — nicht ausreichend.
Beispielsweise im Abschnitt Wirffelgasse bis Sperrgasse ist der nérdliche Gehsteig (teilweise hohenversetzt) unter
anderem mit Blick auf Barrierefreiheit umzugestalten. Aufenthaltsflichen, Sitzgelegenheiten sind kaum/nicht
vorhanden. Die derzeit ungerechte Flachenaufteilung — siehe Abbildung 14, Abbildung 15 oder Abbildung 18 — ist
zugunsten der nichtmotorisierten Mobilitatsformen zu optimieren.

Unzureichende, nicht durchgangige Radverkehrsinfrastruktur

Die Radverkehrsinfrastruktur entlang der im Hauptradverkehrsnetz der Stadt Wien ersichtlichen dulReren Mariahilfer
StralRe (siehe Abbildung 40) ist unzureichend. Im dstlichen Abschnitt bis zur Anschiitzgasse gibt es nicht durchgadngige
Mehrzweckstreifen (siehe Abbildung 19 bzw. Abbildung 22) und ab der Anschitzgasse bis zur Schlossallee nicht
durchgiangige Fahrradstreifen (siehe Abbildung 9). Die ebenfalls im Hauptradverkehrsnetz ersichtliche Verbindung
von der Reindorfgasse Uber die Grenzgasse zur Schmelzbricke ist gar nicht vorhanden.

Schlechte Zuginglichkeit der OV-Haltestellen

Die StraRenbahn-Haltestellen entlang der dulReren Mariahilfer StraRRe sind nahezu ausschlieRlich als Haltestelleninseln
ausgefihrt. Die Haltestellen in der Rustengasse, Geibelgasse oder Staglgasse sind Uber VLSA-geregelte Schutzwege
erreichbar, wodurch der Zu- und Abgang zur Haltestelle verzogert wird (siehe Abbildung 24).

Kaum Querungsmoglichkeiten fiir FuBgangerinnen

Durch den selbstandigen Gleiskorper der StraRenbahn und die zusatzlichen Kfz-Fahr- sowie Parkstreifen ergeben sich
fir Fulgdngerinnen weite Querungsdistanzen. Vor allem fir Kinder, Seniorlnnen oder mobilitatseingeschrankte
Personen ist die Querung der StralRe nur schwer bzw. nicht moglich. Diese sind auf VLSA-geregelte Schutzwege
angewiesen.

Fehlende Aufenthaltsflichen und Platze

Entlang der dulBeren Mariahilfer Strale gibt es keine Aufenthaltsflaichen und kaum Sitzgelegenheiten. Selbst
Abschnitte, welche sich fur Platzgestaltungen eignen wiirden — beispielsweise am Schwendermarkt (siehe Abbildung
14) — sind unattraktiv gestaltet und laden nicht zum Verweilen ein.

Fehlende Begriinung

Im Abschnitt zwischen Anschiitzgasse und Clementinengasse (iber 700 m) sind nur 13 Baumpflanzungen und kaum
Grinflichen vorhanden (siehe Abbildung 8). Ostlich der Clementinengasse in Richtung Girtel sind regelméaRige
Baumpflanzungen auf beiden Seiten vorhanden, die Abstdnde zwischen diesen sind jedoch weit, es gibt keine
durchgehende Beschattung.

Seite 7
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2. Konzept

Die dulRere Mariahilfer StralRe ist derzeit eine der zentralen Verbindungen
im Stralennetz in West-Ost Richtung. Mit der Felberstralle und der
AvedikstrafRe noérdlich sowie der Sechshauser StrafRe bzw. der linken
Wienzeile und der Schonbrunner StraRRe sidlich gibt es mehrere parallel
geflihrte DurchzugsstralRen (siehe Abbildung 27).

~ H6herrangiges StraBennetz und DurchzugsstraBen L
“ (in NO- bzw SW-Richtung) ;

=7 sc\;\‘onk;runnerSVraKs?

)

0. M. ” AN

Legende: 2
mmmm Hoherrangiges StraRennetz =

w= == Durchzugsstralen

Abbildung 27: Hoherrangiges StraRennetz und DurchzugsstraRen im Bestand °

FUr die auRere Mariahilfer Strale — in welcher eine Vielzahl an Geschaften,
Lokalen, etc. angesiedelt sind — wird eine Verkehrsberuhigung und eine
Umgestaltung in eine fuR- und radverkehrsfreundliche GeschaftsstralRe mit
hohem Grinflachenanteil und hoher Aufenthaltsqualitdt vorgeschlagen. Im
Vordergrund steht die Gestaltung eines qualitativ hochwertigen
offentlichen  StraBenraums, eine Flachenumverteilung zugunsten
nachhaltiger Mobilitat und eine Reduktion des Kfz-Durchgangsverkehrs.

10 Kartengrundlage: Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021

Gegeniiberstellung der Varianten

Es wurden vier Varianten fir eine neue Verkehrsfihrung entlang der
aulReren Mariahilfer StralSe untersucht. In den Varianten A, B und C wird die
Strallenbahn zwischen Anschitzgasse und Mariahilfer Girtel im
Mischverkehr gefiihrt, wodurch mehr Flachen fir den FuR- bzw.
Radverkehr, Begriinung und Aufenthaltsfunktionen vorhanden waren. In
Variante D verkehrt die StraRenbahn — wie im Bestand — auf einem
selbstdandigen Gleiskérper. Eine Reduktion des Kfz-Verkehrs entlang der
aulBeren Mariahilfer StraRe soll je nach Variante mithilfe von
Pfortneranlagen bzw. durch Unterbrechung des Kfz-Durchgangsverkehrs
erfolgen. Fir den Durchgangsverkehr sind Alternativrouten sowohl nérdlich
als auch sidlich der Mariahilfer Stralle gegeben (siehe Abbildung 27).
Tabelle 2 stellt die zentralen Unterschiede der vier untersuchten Varianten
gegenlber.

Kfz-Verkehr und StralRenbahn groRteils im Mischverkehr S:E:;?EE?ZC:
(zwischen Anschitzgasse und Mariahilfer Gurtel) >randig
Gleiskorper
Pfortneranlagen Anschitzgasse und Mariahilfer Gurtel -

Gegenverkehr

G keh
(auigs:v\?vresetliih (ausgen. westlich Einbahnfihrung nahezu durchgehend
Ansgch[].tzgasse) Anschiitzgasse und (ausgenommen Grenz- bis Arnsteingasse)

Ostlich Palmgasse)
Kfz-Ableitung

- bei Palmgasse (Ri.

Stadteinwarts)

Tabelle 2: Varianten A bis D

Unterbrechung Kfz-Durchgangsverkehr
(Ableitung entlang der 12A-Route)

Zentrale Vor- bzw. Nachteile der Varianten A, B und C

+ deutliche Reduktion der Fahrbahn im Querschnitt (im Vergleich zum
Bestand und zu Variante D)

+ Flachenverteilung zugunsten nachhaltiger Mobilitatsformen moglich

zusdtzliche Flachen fir Begriinung und Aufenthaltsfunktionen

+ Querungen fir FuRgdngerinnen aufgrund des stark reduzierten
Fahrbahn-Querschnitts leichter méglich

+

- StraBenbahn verkehrt zwischen Anschitzgasse und Palmgasse im
Mischverkehr (Verzogerungen durch Kfz-Verkehr)

Zentrale Vor- bzw. Nachteile der Variante D

+ StraBenbahn verkehrt durchgehend auf selbstandigem Gleiskorper,
siehe Bestand (keine/kaum Behinderungen durch den Kfz-Verkehr)

- kaum Flachengewinn fir Begriinung und Aufenthaltsfunktionen im
Vergleich zum Bestand

- Fdhrung des Radverkehrs schwierig

- Baumpflanzungen aufgrund des zu geringen Abstands zu den
Gebéaudefassaden im Detail zu prifen

Fazit

Generell wird der Kfz-Durchgangsverkehr entlang der Mariahilfer Strale in
Variante C (Ableitung entlang der 12A-Routen) am starksten reduziert. Auch
in Variante B kommt es durch die Pfértneranlagen sowie die Ableitung Gber
die Palmgasse (6stlich) bzw. die Einbahn im Abschnitt WinckelmannstraRe
bis Anschitzgasse (westlich) zu einer Reduktion des Durchgangsverkehrs.
Die Ableitung des Kfz-Verkehrs lber die Palmgasse in Variante B wird nach
einer ersten Einschatzung nur zu einer geringen Erhéhung des Verkehrs in
dieser Nebengasse fihren, da die Palmgasse keine direkte Verbindung im
Ubergeordneten Strallennetz ibernehmen wiirde.

Fir Variante C (und auch D) stellt sich die zentrale Frage, wie mit dem
Lieferverkehr zukinftig umgegangen wird, da Ladezonen nur mehr jeweils
auf einer StraRenseite moglich waren. Eine mogliche Adaptierung (Variante
C.2), in welcher die dulRere Mariahilfer Stralle vom Lieferverkehr weiterhin
in beide Richtungen befahren werden kann, ist zu prufen.

Nicht empfohlen wird Variante A, da im Abschnitt Palmgasse bis Mariahilfer
Gurtel bei Kfz-Fahrstreifen in beide Richtungen zu wenig Platz fir die
Gestaltung einer attraktiven Begegnungszone mit Begrinung und
Sitzmoglichkeiten vorhanden wére. Zudem ist ein Kfz-Rickstau
stadteinwarts von der VLSA beim Mariahilfer Glrtel in die Begegnungszone
zu vermeiden.

Variante D wird ebenfalls nicht empfohlen, da bei dieser —im Vergleich zum
Bestand sowie zu den Varianten A bis C — kaum zusatzliche Flachen fir
Aufenthaltsfunktionen oder Begriinung gewonnen werden. Zudem ist bei
dieser Variante die Unterbringung angemessener FufR- und
Radverkehrsinfrastruktur sowie von zusatzlichen Grunflachen teilweise
nicht moglich, beispielsweise im Abschnitt Grenzgasse bis Arnsteingasse.
Zudem wirde der Abstand der Baumachsen zur Fassadenfront bei Variante
D abschnittsweise deutlich unter den vorgeschriebenen 4,5 m liegen wirde
(siehe Abbildung 35). Dieses MalR wird im Projektierungshandbuch der
Stadt Wien als unbedingt einzuhaltende Vorgabe angegeben.

Zusammengefasst wird Variante B fiir eine Umsetzung empfohlen. Fir diese
Variante wurden auch die Plane in Kapitel 4 erstellt.
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2.1. Variante A

- Variante A:
- e StralRenbahn und Kfz im Mischverkehr

| e Pfortneranlagen Mariahilfer Gurtel / Anschitzgasse
e Kfz-Einbahnfihrungen westlich der Anschiitzgasse

,*:\_;

-

e

-

e

Legende:
m HOherrangiges StraRennetz
we wm DurchzugsstralRen e & :
e Kfz-Flihrung Mischverkehr ST
= Kfz-Flihrung eigener Fahrstreifen .»

Pfortneranlage ]

I

3
4.

Abbild

i

S a

ung 28: Konzept, Variante A 1

1 Kartengrundlage: Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021

2.2. Variante B

- Variante B:
- e StralRenbahn und Kfz im Mischverkehr

' e Pfortneranlagen Mariahilfer Gartel / Anschatzgasse
: e Kfz-Einbahnfuhrungen westlich der Anschitzgasse

L Kfz-Einbahnfiihrung ostlich der Palmgasse

{8 4 > r. 342 =
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Legende:
ms HOherrangiges StraRennetz
w= == Durchzugsstrallen s
s KfZ-FUihrung Mischverkehr .
= Kfz-Fiihrung eigener Fahrstreifen ..
Pfértneranlage ’

e R & ¥i < t L

Abbildung 29: Konzept, Variante B 2

2 Kartengrundlage: Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021
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2.3. Variante C 2.4. Variante D

- Variante C: - Variante D:

* o StraRenbahn und Kfz im Mischverkehr - e Selbstandiger Gleiskérper
' o Pfértneranlagen Mariahilfer Gurtel / Anschitzgasse ' o Generelle Kfz-Einbahnfihrung ‘

. » Generelle Kfz-Einbahnfiihrung . ® Unterbrechung Kfz-Durchgangsverkehr PR "

Unterbrechung Kfz-Durchgangsverkehr

Vil g yE :

T v

Legendg.: _ B s, e RS S ¢ ponbrunt : : A : & Schon

me HOherrangiges StraRennetz y ¥ =7 g5 o 'y g o% Legende: B ; " e 1 : : %

we= w= Durchzugsstrallen o & | B 1 > = HOherrangiges StralRennetz ol § g -

e Kfz-Fiihrung Mischverkehr = w= wu Durchzugsstrallen - :

= Kfz-Fiihrung eigener Fahrstreifen . . o 8 o == Kfz-Fihrung Mischverkehr v
Pfortneranlage ] = it R g 38 = Kfz-Fiihrung eigener Fahrstreifen - 3 Lo
=~ =V P T ke T RO A : JEliialbfanse Wt S~ VR P T Sl BT - O ) s

Abbildung 30: Konzept, Variante C *3 Abbildung 31: Konzept, Varia
13 Kartengrundlage: Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021 14 Kartengrundlage: Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021
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2.5. Regelquerschnitte
Bestandsquerschnitt Mariahilfer Stralle 184 / 209
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Abbildung 32: Bestandsquerschnitt Mariahilfer StraBe 184 / 209 (Blickrichtung Osten) *°

Regelquerschnitt 1: Variante A und B

RQS: Variante Aund B
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Abbildung 33: RQS 1, Variante A und B

> Google Maps; (online); Abruf August 2021

Mariahilfer StraRe 209

Regelquerschnitt 1: Variante C

RQS: Variante C
Blickrichtung Osten, ohne MaRstab

Mariahilfer StraBe 184

(mit Schutzstreifen)
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Regelquerschnitt 1: Variante D

RQS: Variante D
Blickrichtung Osten, ohne MaRstab

Mariahilfer Strale 184
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Abbildung 34: RQS 1, Variante C
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Abbildung 35: RQS 1, Variante D

Mariahilfer Strae 209

Mariahilfer Strale 209
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Bestandsquerschnitt Mariahilfer StraBe 154 / 159

%

Abbildung 36: Bestandsquerschnitt Mariahilfer Strale 154 / 159 (BI

Regelquerschnitt 2: Variante A und B

RQS: Variante A und B
Blickrichtung Osten, chne MaRstab
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Abbildung 37: RQS 2, Variante A und B

16 Google Maps; (online); Abruf Dezember 2021

Mariahilfer Strafie 159

Regelquerschnitt 2: Variante C

RQS: Variante C
Blickrichtung Osten, ohne Mafstab

Mariahilfer Stralke 154

Mariahilfer Strafie 159
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Abbildung 38: RQS 2, Variante C
Regelquerschnitt 2: Variante D
RQS: Variante D
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Abbildung 39: RQS 2, Variante D

Marlahilfer Strake 159
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3. MaRnahmen

3.1. Verkehrsorganisation

Begegnungszone Palmgasse — Mariahilfer Giirtel

Vor dem neu errichteten IKEA wird fir den Abschnitt zwischen Mariahilfer
Gurtel und Palmgasse die Einrichtung einer Begegnungszone
vorgeschlagen. In den Variante B, C und D wird der motorisierte Verkehr in
diesem Abschnitt als Einbahn (stadtauswarts) gefiihrt. Stadteinwarts wird
der Kfz-Verkehr Uber die Palmgasse auf den Mariahilfer Gurtel (Variante B)
bzw. schon Uber die Arnsteingasse (Variante C und D) abgeleitet. In Variante
A kann der Abschnitt — wie im Bestand — in beide Richtungen befahren
werden. StraRenbahnen und Radfahrerinnen kénnen die Begegnungszone
in allen Varianten weiterhin in beide Richtungen durchfahren. Der
StraBenraum ist mit Ausnahme der StralRenbahn-Haltestellen
(erforderlicher Hohenunterschied zum  barrierefreien  Einsteigen)
niveaugleich auszufiihren. Die Begegnungszone ist als Pflasterflache zu
gestalten, dhnlich der inneren Mariahilfer StraRe. Baumpflanzungen und
Sitzgelegenheiten sollen zu einer zusatzlichen Attraktivierung des IKEA-
Vorplatzes beitragen.

Einbahnfiihrung WinckelmannstraBRe — SchloBallee

Im Abschnitt WinckelmannstraRe bis SchloRallee wird eine Einbahnfihrung
entlang der dulReren Mariahilfer StraRe in Richtung Westen vorgeschlagen.
Durch die Reduktion eines Fahrstreifens kann ein baulich getrennter
Zweirichtungsradweg — entlang des im Hauptradverkehrsnetz der Stadt
Wien ersichtlichen Abschnitts (siehe Abbildung 40) — ergénzt werden. Von
der SchloRallee in Richtung Osten ist zuklnftig die nordlich verlaufende
Linzer StralRe zu nutzen.

Einbahnfiihrung WinckelmannstraBBe — Anschiitzgasse

Im Abschnitt WinckelmannstralBe bis Anschitzgasse ist der Kfz-Verkehr
zukinftig ebenfalls als Einbahn in Richtung Osten zu fihren. Dies ermoglicht
die Umsetzung zweier baulich getrennter Einrichtungsradwege. Der Kfz-
Verkehr stadtauswarts ist Gber die Linzer StraRe zu fUhren.

Einbahnumdrehung Clementinengasse, Abschnitt Turnergasse - Giirtel

Im Abschnitt zwischen Turnergasse und Mariahilfer Gurtel ist die
Einbahnfiihrung umzudrehen, um eine weitere Verkehrsberuhigung in
dieser Nebengasse zu bewirken. Mit dieser Malinahme ist moglichem
Mehrverkehr durch die neue Verkehrsfihrung entlang der Mariahilfer
StralSe entgegenzuwirken.

7 Stadt Wien, MA18; 2021; Hauptradverkehrsnetz Wien

3.2. Offentlicher Verkehr

Pfortneranlagen bei der Anschiitzgasse und beim Mariahilfer Giirtel

Bezugnehmend auf eine vorliegende Studie zur Umgestaltung der dulReren
Mariahilfer Stralle werden Pfortneranlagen fir den Kfz-Verkehr im Westen
bei der Kreuzung mit der Anschitzgasse und im Osten beim Gurtel
vorgesehen.

Neuaufteilung der OV-Haltestellen

Die StraRenbahn-Haltestellen Rustengasse und Geibelgasse werden
zusammengefasst und stattdessen wird eine Haltestelle westlich der
Grenzgasse angeordnet. Dadurch ergibt sich von der neuen Haltestelle
Grenzgasse bis zu den bestehenden Haltestellen Anschitzgasse (westlich)
bzw. Staglgasse (0stlich) eine Distanz von jeweils ca. 500 m. Die Haltestelle
Anschitzgasse bleibt bestehen, dort ist ein Umsteigen auf die Buslinie 57A
moglich. Die Haltestelle Staglgasse in Richtung stadtauswarts wird etwas
nach Westen (zwischen Staglgasse und Zwolfergasse) verschoben, wodurch
nur mehr eine VLSA bei dieser Haltestelle erforderlich ist.

Optimierung Knotenpunkt StraBenbahn (52, 60) und Bus (12A)

Die Bushaltestellen der Linie 12A werden in die Grenzgasse verlegt, um
entlang der Mariahilfer StraRRe die verkehrenden StraRenbahnen moglichst
nicht zu behindern. Durch die neue Lage der Bushaltestellen in der
Grenzgasse und der StralRenbahn-Linien westlich der Grenzgasse werden
die Umsteigerelationen an diesem Knotenpunkt verkirzt.

Umsetzung von Randhaltestellen

Anstatt der schlecht zugénglichen Haltestelleninseln sind Randhaltestellen
umzusetzen. Der Radverkehr ist im Haltestellenbereich — dhnlich der
Haltestelle Yppengasse entlang der Ottakringer StraRe — zwischen Fahrbahn
und Warteflache zu flihren. Vor der Haltestelle sind Malknahmen zur
Reduktion der Geschwindigkeit der Radfahrerinnen zu setzen.

3.3. Ful-und Radverkehr

Durchgehende, baulich getrennte Radwege

Die duRere Mariahilfer StraRe ist im Wiener Hauptradverkehrsnetz (Stand
Juli 2021) als zentrale Verbindung ersichtlich (siehe Abbildung 40). Aktuell
sind die RV-Anlagen weder durchgidngig, werden durchgehend auf der
Fahrbahn geflhrt und entsprechen nicht den Anforderungen zeitgemaler
Radverkehrsinfrastruktur. Im Zuge der Umgestaltung sind — statt der derzeit
vorhandenen Mehrzweck- bzw. Fahrradstreifen — durchgehende und
baulich getrennte Ein- bzw. Zweirichtungsradwege vorzusehen.

Bestand

emm Basisnetz (Prioritét 1)
w== Grundnetz (Prioritét 2)
—— Erweitertes Grundnetz (Prioritét 3)

Planung

emw Basisnetz (Prioritédt 1)
e Grundnetz (Prioritét 2)

—— Erweitertes Grundnetz (Prioritét 3)

Abbildung 40: Ausschnitt aus dem Wiener Hauptradverkehrsnetz ¥’

Weiterfiihrung Radverkehrsinfrastruktur Grenzgasse

Ebenfalls im Wiener Hauptradverkehrsnetz ersichtlich ist eine Verbindung
entlang der Grenzgasse bzw. Uber die Schmelzbricke bis zur
Schweglergasse. In  diesem Abschnitt ist im Bestand keine
Radverkehrsinfrastruktur vorhanden (siehe Abbildung 1). Im Zuge der
Umgestaltung der Mariahilfer Stralle ist die Ergdnzung der
Radverkehrsinfrastruktur zu berlcksichtigen. Aufgrund der knappen
Flachenverflgbarkeit (12A Haltestellen) wird empfohlen, aufwarts (in
Richtung Norden) einen Einrichtungsradweg zu erganzen. Richtung Siiden
(abwarts) ist der Radverkehr im Mischverkehr zu fihren.
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Erganzung von Radabstellanlagen

Entlang des gesamten Strallenabschnitts sind Radabstellanlagen zu
ergdnzen. Bei GeschaftsstraRen ist generell darauf zu achten, dass
Radabstellanlagen moglichst nahe der Eingange der Geschafte vorhanden
sind (siehe Abbildung 41).
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30min

10 min

Geschift

Ganztages-
parken

Langzeit- und Nachtparken

EinkaufsstraBe

Smin

10 20 30 40 50 60 70 80

Entfernung in Meter

(Celis, P, Bolling-Ladegaard, E. (2008): Bicycle Parking Manual. Ed. by the Danish Cycling Federation, Copenhagen)

Abbildung 41: maximal akzeptierte Entfernungen von Radabstellanlagen *®

Schaffung regelmaRiger Querungsmaoglichkeiten

Ein weiteres zentrales Ziel im Zuge der Umgestaltung ist die Verbesserung
der Querungsmoglichkeiten. Aktuell stellt der gesamte Strafenabschnitt
mit selbstandigen Gleiskorpern, zwei Kfz-Fahrstreifen und haufig
beidseitigen Parkstreifen eine groRe Barriere dar. Durch die Fihrung der
StraBenbahn im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr (Variante A, B, C)
reduzieren sich die Querungsweiten deutlich. Zwischen der Kfz-Fahrbahn
und den Radwegen sind in regelmaRigen Abstanden Aufstellflachen fir
FuRgédngerinnen vorzusehen.

Fahrbahnanhebungen und Gehsteigvorziehungen

Generell sind Fahrbahnanhebungen in den Querstraien ohne Busverkehr
zu ergdnzen sowie Gehsteigvorziehungen zum sicheren Queren der
Fahrbahn vorzusehen.

18 Land Salzburg; 2013; Leitfaden Fahrradparken
19 Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021

3.4. Begrunung

Ergdnzung von Baumpflanzungen nach dem Schwammstadt-Prinzip

Im beidseitig bebauten Abschnitt zwischen Anschitzgasse und Gurtel sind
Bdume zu ergadnzen — mit dem Ziel, eine durchgehende Baumkrone zur
Beschattung des StraBenraumes zu schaffen. Als gutes Beispiel kann der
Abschnitt Stumper- bis Webgasse entlang der inneren Mariahilfer Stralle
herangezogen werden (siehe Abbildung 42). In diesem 160 m langen
Abschnitt stehen 30 Baume (beidseitig im Abstand von jeweils ca. 10,5 m).
Legt man dies auf die dullere Mariahilfer Stralle um, waren entlang des ca.
1.400 m langen Abschnitts zwischen Anschiitzgasse und Glrtel insgesamt
ca. 270 Baume erforderlich. Aktuell sind 48 Baume vorhanden.

» i N
& BELE 2 ) A o S
Abbildung 42: Baumpflanzungen zwischen Stumpergasse und Webgasse *°
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Abbildung 43: Schwammstadt-Prinzip %°

20 3:0 Landschaftsarchitektur; online
(https://www.wien.gv.at/umwelt/cooleswien/schwammstadt.html); Abruf Februar 2021

3.5. Aufenthaltsqualitat

Platzgestaltung beim Schwendermarkt

Im Bereich des Schwendermarktes wird eine Attraktivierung des
Strallenraumes vorgeschlagen. Durch eine leichte Verlegung und einen
schleichenden Verschwenk der Gleisanlagen in Richtung Norden (siehe
Plandarstellungen) wird im stdlichen Bereich Flache gewonnen. Dieser ist
fr zusatzliche Grinflachen, Baumpflanzungen und Sitzgelegenheiten, etc.
zu nutzen. Die Oberflache ist als Pflasterflache auszufihren. Im Zuge der
Umgestaltung ist eine Integration des sldlich, hohenversetzt gelegenen
Schwendermarktes anzustreben, um einen von der Mariahilfer Stral3e leicht
zugdnglichen Platz herzustellen.

Gestaltung offentlicher Raume mit Aufenthaltsqualitat

Offentliche Rdume sind grundsatzlich verstarkt nach den Bediirfnissen der
Bewohnerinnen (Freizeit- und Erholungsangebote, etc.) auszurichten. Bei
der Umgestaltung der &ulleren Mariahilfer Stralle sind qualitativ
hochwertige Raume zu schaffen und die in Abbildung 44 ersichtlichen
Qualitdtsmerkmale zu bertcksichtigen. Vor allem die Abschnitte vor dem
IKEA bzw. beim Schwendermarkt bieten fur sich fir die Schaffung von
Aufenthaltsbereichen an. Zusatzlich ist die SchlieBung an die Mariahilfer
StralRe anschlieRender Querstrafien fir den Kfz-Verkehr im Detail zu prifen,
um in diesen beispielsweise Pocket-Parks unterzubringen.

Schutz vor Verkehr und Schutz vor Verbrechen — Schutz vor unangenehmen
Unfillen - Sicherheitsgefiihl Sicherheitsgeflihl Sinneswahrnehmungen

B
g » Schutz fiir FuBgénger » belebter dffentlicher Raum » Wind
o » die Angstvor dem Verkehr » Augen zur Strafie » Regen/Schnee
wn nehmen » iiberlappende Funktionen > Kalte / Hitze
zwischen Tag und Nacht > Luftverschmutzung
» gute Beleuchtung » Staub, Larm, blendendes Licht
Angebote fur den Fuverkehr ﬁ Aufenthaltsgelegenheiten z Sitzgelegenheiten
» genug Platz zum Gehen » Randeffekt/attraktive » spezielle Sitzbereiche
» keine Hindernisse Wartezonen » Vorteile nutzen: Aussicht,
» gute Bodenbeldge » Stiitzelemente Sonne, Menschen
» fiir alle zuganglich » gute Sitzplatze
- > interessante Fassaden » Ruhebénke
)
e
g
x Sehenswirdiges : Orte fur Kommunikation Orte fr Spiel und Sport B
» verniinftige Betrachtungs- » niedrige Larmpegel » bauliche Einladungen fiir
absténde » Straenmdbel als kreative Aktivitaten,
» freie Sichtachsen n»gesprachsfordernde Bewegung, Sport und Spiel
» interessante Ausblicke Sitzlandschaften* » bei Tag und bei Nacht
» gute Beleuchtung bei » im Sommer wie im Winter
Dunkelheit
u"} MaBstiablichkeit Angenehme klimatische Positive
a m Verhiltnisse Sinneseindrlicke g
= > Bauten und Raume nach
x menschlichem Maf » Sonne/ Schatten » gutes Design, gute Details
o % i Rk
F=1 » Warme / Kiihlung » gute Materialien
G‘ > leichte Brise > schone Aussichten
: » Baume, Griinanlagen, Wasser

Abbildung 44: Qualitdtsmerkmale einladender StraRen und Plitze 2*

2LUmweltbundesamt Deutschland; 2017; StraRen und Platze neu denken
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4. Plandarstellungen

Anmerkungen zu den Plandarstellungen

o Die Plane wurden fir Variante B erstellt.

e Die Einrichtungsradwege (in den Planen mit 1,4 m Breite und 0,6 m
Schutzstreifen zur Fahrbahn) kdnnen im Zuge einer detaillierten
Ausarbeitung abschnittsweise verbreitert werden.

e AusschlieRlich im Abschnitt Anschitz- bis Denglergasse sind die
Gleisanlagen zu verschwenken, um beim Schwendermarkt die Flachen
fir FuR- bzw. Radverkehrsinfrastruktur, Begrinung und
Aufenthaltsfunktionen zu erweitern.

e Schleppkurvenprifungen wurden nicht durchgefihrt.

Planausschnitte

Abschnitt 1

Abbildung 45: Plandarstellungen, Abschnitte

22 Kartengrundlage: Stadt Wien; Stadtplan (online); Abruf August 2021 / Kapazitaten: online
(https://www.parken.at/)
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